Ar saugu skraidyti parasparniu?

Juan Pablo Montoya, BMW Formulės 1 pilotas, paklaustas, ko jis niekada nedarytų, atsakė: neskrisčiau parasparniu, tai tikra savižudybė…

DHV (Vokietijos Skraidyklių Asociacija) pateikia tokį nelaimingų atsitikimų skaičių:

1999m. - 116 

2000m. - 122 

2001m. - 159 

2002m. - 157

(nuo 2001m. nelaimingų atsitikimų padaugėjo dėl pagerėjusio registravimo, nes DHV įsteigė atskirą etatą parasparnių įvykiams tirti).

2002m. Vokietijoje buvo 25752 licencijuoti parasparnių pilotai, nelaimingi atsitikimai sudarė 0.61% nuo bendro pilotų skaičiaus, iš jų 0.34% (88 atvejai) buvo sunkūs, 0,04% (9 atvejai) - mirtini. Įdomu palyginti parasparnius su kitomis sporto šakomis:

	Sporto šaka
	Nelaimingi atsitikimai
	Mirtys

	Lėktuvai
	0.32%
	0.1%

	Sklandytuvai
	0.42%
	0.07%

	Parašiutai
	1.2%
	0.05%

	Skraidyklės
	0.37%
	0.04%

	Parasparniai
	0.61%
	0.04%

	Motociklai
	1.1%
	0.03%

	Alpinizmas
	0.09%
	0.02%


93% visų atsitikimų priežastis buvo piloto klaidos, 3% - techninės problemos, 4% - susidūrimai su kitais pilotais. Pilotų klaidų priežastys: 64% - žinių ar įgūdžių trūkumas, pvz. skridimas audroje, turbulencijoje, nemokėjimas susidoroti su sparno ‘lūžimais’, išeiti iš spiralės ir pan.; 24% - pasyvios klaidos, pvz. susidūrimas su kliūtimi (elektros laidai ar pan.);  10% - aktyvios klaidos, taisyklių nepaisymas, 2% - sveikatos sutrikimai (širdies smūgiai). 14 atsitikimų įvyko starto metu, dėl prastų piloto sugebėjimų startuoti, 36 atsitikimai (iš jų 29 - sunkūs) įvyko pasirinkus blogą nusileidimo vietą, beveik visais atvejais pilotai buvo mažai patyrę.

27% visų nelaimingų atsitikimų įvyko skriejant antvėjyje, 35% - termikuose, 15% sklendžiant ramiu oru, 13% skrendant maršrutą, 7% darant akrobatinius pratimus, 3% - ant žemės. Vieno piloto mirties priežastis buvo smerčius, du pilotai ‘iškrito iš dangaus’ (pakliuvo į stiprų žemėjantį srautą) skrisdami per lietų.  87% atsitikimų buvo esant sudėtingom oro salygom, 13% - ramiame ore. Pranešta apie 25 nusileidimus į medį, realus skaičius tikriausiai yra bent dešimt kartų didesnis. Turima informacija tik apie tuos nusileidimus į medį, kai prireikė gelbėtojų pagalbos, ir DHV turėjo sumokėti gelbėjimo išlaidas. Vienas pilotas sėkmingai nusileido į medį, bet, bandydamas iš jo išlipti, nukrito ir stipriai susižeidė. 3 pilotai pataikė į gatvės apšvietimo stulpą, 3 atsitrenkė į namus, 2 sulankstė automobilių kapotus, 4 mažame aukštyje susidūrė su kitais pilotais, 2 pilotai žuvo bandydami pakilti prisirišę virve prie automobilio ar stulpo esant stipriam vėjui.

Vienas parasparnio pilotas patyrė nepaprastą nuotykį: skrisdamas maršrutinį skrydį, pataikė į turbulentinę zoną, užsirišus ‘kaklaraiščiui’ metė atsarginį parašiutą, įkrito į upę, išplaukė beveik iki pat kranto, bet srovė pagavo parašiutą ir vėl nutempė pilotą į gilumą. Vargšas taip plaukė keletą kilometrų, kol jį pastebėjo ir ištraukė ant tilto buvę žmonės.

Lietuvoje dar per mažai pilotų, kad būtų galima skaičiuoti statistiką. Mirties atvejų dar nebuvo, bet sulaužytų kaulų buvo nemažai (visi jie sėkmingai sugijo). Pastebima tendencija: pilotų skaičiui augant, nelaimingų atsitikimų mažėja. Taip yra dėl to, kad tobulėja parasparniai, o klubų instruktoriai pradeda naujus pilotus ruošti dar ant žemės, vis geriau perduodami tiek teorines žinias tiek praktinius įgūdžius. Nors skridimas parasparniu atrodo labai paprastas ir lengvas, vis daugiau žmonių – būsimų pilotų – supranta, kad čia ne tas sportas, kur galima mokytis iš savo klaidų, nes pirmoji klaida gali tapti vienintele. 
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